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BASIC-ABSTRACT: 

The inlet assembly of an i.e. engine comprises an inlet 
duct with throttle 

(20) and with an inlet valve (22) controlling the inlet 
port of the combustion 

chamber (30) . The valve stem (14) reciprocates in a valve 
guide (10) which is 

provided with a passage (12) , at one end connected (18) to 
the duct upstream of 

the throttle whilst its other end has an outlet orifice 
(26) directed into the 
combustion chamber. 
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The valve stem has a closure member (16) which opens the 



orifice (26) at a 

pre-determined lift of the valve. The connection (18) may 
contain a valve to 

control the flow as a function of engine parameters. 
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Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ EinlaBanordnung fur eine Brennkraftmaschiite 

Ein durch eine erweiterte Bohrung Oder eine Nut in einer 
EinlaBventilfuhrung gebildeter DurchlaB ist mit einer eine 
Drosselklappe uberbruckenden Nebenluftoohrung strdmungs- 
verbunden Der in der Ventilfuhrung gefuhrte Ventrtschatt 
weist einen Ringsteg auf. welcher die StrGmungsverbmdung 
zwischen der Nebenluftbohrung und einer Emblasbohrung bis 
zu elnem vorbestlmmten Hub des BnlaBventils gesperrt hat, 
vorzugsweise bis zum SchlieBen des AuslaBventiis. In der 
Nebenluftbohrung kann ein deren Durchstromung steuerndes, 
auf gewisse Betrlebsparameter der Maschine ansprechendes 
Steuerventil angeordnet sein. (3 Z 1 b ^ 
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EinlaBanordnung fur eine Brenn- 
kraftmaschine 



EinlaBanordnung fiir eine Brennkraftmaschine,. 
gekennzeich.net durch einen zu einem Brenn- 
raum (30) fiihrenden EinlaBkanal (440, durch ein die 
Stromungsverbindung zwischen dem EinlaBkanal und dem 
Brennraum steuerndes, einen Schaft (14) aufweisendes 
EinlaBventil (22), durch eine den Schaft des EinlaB- 
ventils umgebende Ventilfuhrung, durch eine im EinlaB- 
kanal angeordnete Drosselklappe (20) durch einen in der 
Ventilfiihrung gef ormten DurchlaB (12; 32), durch eine 
in der Ventilfiihrung geformte Einblasbohrung (26) zum 
Herat ellen einer Stromungsverbindung zwischen dem Durch- 
laB und detn Brennraum, durch eine den DurchlaB der Vontil- 
fuhrung mit dem EinlaBkanal an der Zustromseite der Dros- 
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senclappe verbindende Nebenluftbobrung (18) 
eine die Stromungsverbindung zwiscben dem DurcblaB und 
der Einblasbobrung bis zu eine, vorbestinnnten Hub des 
Ventilscbafts in der Ventilfunrung unterbrecnende Sperr- 
einrichtung (16). 

2 EinlaBanordnung nach Ansprucb 1, ferner g e ken n- 
z "e i c b n e t durch ein in der Nebenluf tbohrung (18) 
angeordnetes Steuerventil (36) zu* Steuern der Durcn- 
"Lung der Nebenluftbobrung in Abbangigkeit von Betrxebs- 
parametern der Brennkrafttnascnine. 

5 . EinlaBanordnung nacb Ansprucb 1 oder 2, <*adurcn^ 
, e k e n n z e i c b n e t, daB der DurcblaB der Ventxl- 
fubrung (10) die Perm einer erweiterten Eiinrungs- 
bobrung (12) aufweist. 

4 EinlaBanordnung nacb Ansprucb 1 oder 2, dadurcb 
6 *e k e n n Z e i c b n e t, daB der DurcblaB die For, 
einer Hut (32) an der Innenseite der Ventilfunrung (10) 
aufweist. 

5 EinlaBanordnung nacb wenigstens einem der Ansprucbe 
1 bis 4, dadurcb g e 1c e n n z e i c b n e t daB dxe 
Sperreinricbtung ein auf de* Ventilscbaft (14) angeord- 
neter Bingsteg (16) ist. 



30 



35 



3216820 



-3- 

EinlaBanordnung fiir eine Brenn- 
kraftmaschine 



B e_s_c h_£_e_i_b_u_n_g 

Die Erfindung bezieht sictt auf eine Brennkraftmascliine 
und betrifft insbesondere eine EinlaBanordnung fiir eine 
solche BrenrLfcraftmaschine, 

Bei bekannten Brennkraftmaschinen insbesondere rait groBer 
Uberschneidung der Offnungszeiten der Ein- und AuslaB- 
ventile tritt bei niedrigen DrehzaMen, insbesondere im 
Leerlauf, die bekannte Erscheinung auf, daB jeweils eine 
relativ groBe Menge von Verbrennungsgasen im Brennraura 
zuriickbleibt. Die zuruckgebliebenen Verbrennungsgase ver- 
zogern die Ausbreitung der Elamrafront innerbalb des Brenn- 
raums und verursachen dadurch einen unregelmaBigen Lauf 
der Maschine. Urn dieser Erscheinung Torzubeugen, kann man 
der Maschine unter derartigen Betriebsbedingungen ein 
angereicbertes Luft-Brennstoffgeraisch. zufiihren, so daB 
sicb. die Elammfront schneller ausbreiten kann. Dies fiihrt 
jedocli zu einem relativ hohen Brennstoffverbraucli gerade 
unter Betriebsbedigungen, in denen der Mascbine keine 
nennenswerte Leistung abverlangt wird. Ein anderes Ver- 
fahren, den genannten Nachteilen zu begegnen, besteht 
darin, das Luft-Brennstoff getnisek derart in den Brenn- 
raum einzufuhren, daB es darin eine Wirbelbewegung voll- 
fuhrt, was dann eine schnellere Ausbreitung der Flamra- 
front zur Polge haben soil. Gerade im Leer lauf der Ma~ 
schine ist dedock die angesaugte Luftmenge zu klein, als 
daB eine geniigend starke Virbelbildung in derselben zu- 
stande kommen konnte. Unter diesen Bedingungen ergeben 
sicb. dalier betrachtliche Schwankungen Ton einem Arbeits- 
takt zum anderen, was sich in einem rauhen, unregelma- 
Bigen Lauf der Masckine auBert. 
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x Die Erfindung schafft eine EinlaBanordnung fur erne Brenn- 
kraftmaschine mit einer von einem DurchlaS durchsetzten 
Ventilfiinrung, welche in Stromungsverbindung mxt exner 
tfebenluftleitung des EinlaBkanals steht. Der Ventilschaft 
* hat einen Ringsteg, welcher die Stromungsverbindung zwx- 
schen der Nebenluftbohrung und einer nahe dem inneren Ende 
der Ventilfiinrung geformten, relativ engen Einblasbohrung 
steuert. Bei geschlossener Drosselklappe, z.B. xm Leer- 
lauf der Maschine, wird fiber die Nebenluftbohrung Luft 
,0 Oder ein Luft-Brennstoffgemisch angesaugt und stromt mxt 
relativ hoher Geschwindigkeit durch die Einblasbohrung 
hindurch in den Brennraum, in welchem sie bzw. es erne 
kraftige Wirbelbewegung hervorruft. Diese begunstxgt 
ihrerseits die schnelle Ausbreitung der Elammfront und 
15 damit die wirksame Verbrennung eines relativ mageren 
Luf t-Brennst of f gemischs . 

Im folgenden sind Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung 
anhand der Zeichnung erlautert. Es zeigen: 

20 

Eig. 1A eine Schnittansicht einer EinlaBanordnung in 
einer ersten Ausfuhrungsf orm der Erfindung, 

Eig. 1B eine vergrofierte Ansicht von Teilen eines Ventil- 
25 schafts und einer Ventilfiinrung der Anordnung 

nach Eig. 1A, 

Eig. 2 eine schematisierte Stirnansicht der Anordnung 
nach Eig. 1A zur Darstellung des Winkelbereiehs, 
30 innerhalb dessen eine Einblasoffnung ausgerichtet 

sein kann, 

Fig. 3 eine grafische Darstellung der Beziehung zwischen 
der uberschneidung der Ventil-Offnungszeiten und 
35 der Eventration der im Brennraum zuruckbleibenden 

Verbrennungsgase , 

Eig. 4 eine teilweise im Schnitt dargestellte Seitenan- 
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1 sicht eines Ventils und einer Ventilfuhrung m 

einer abgewandelten Ausfuhrungsform der Erfindung, 

Fig. 5 bis 7 Ansichten im Schnitt entlang den in Fig. 4 
5 angegebenen Linien V-V bzw. VI-VI bzw. VII-VII, und 

Fig, 8 eine Scbnittansicbt einer EinlaBanordnung in einer 
zweiten Ausfiibrungsform der Erfindung. 

10 in einer in Fig. 1A, IB und 2 dargestellten ersten Aus- 
funrungsform der Erfindung gehoren zu einer EinlaBanord- 
nung fur eine Brennkraftmascbine eine Ventilfiibrung 10 
mit einer einen Durcblafi 12 darstellenden erweiterten 
Bobrung und ein EinlaBventil 22, dessen Schaft. 14 mit 

15 einem Ringsteg 16 verseben ist. Der DurcblaB 12 der Ven- 
tilfubrung 10 ist iiber eine Nebenluftbohrung 18 mit einem 
EinlaBkanal an der Zustromseite einer Drosselklappe 20 
stromungsverbunden. 

20 Beim Abbeben des EinlaBventils 22 von seinem Ventilsitz 
24- bewegt sich der Ringsteg 16 am Ventilscbaft 14 abwarts 
und gibt dabei eine Einblasbobrung 26 frei, welcbe iiber 
den DurcblaB 12 der Ventilfubrung 10 mit der Nebenluft- 
bobrung 18 stromungsverbunden ist. Der Ringsteg 16 ist 

25 vorzugsweise so angeordnet, daB er die Stromungsverbin- 
dung zwischen der Einblasbobrung 26 und der Nebenluft- 
bobrung 18 etwa zum ScblieBzeitpunkt des AuslaBventils 28 
freigibt. 



30 



35 



Bei gescblossener Drosselklappe 20, z.B. also im Leer- 
lauf , wird aufgrund des wabrend des Ansaugtakts in der 
Brennkammer 30 entstebenden Unterdrucks Luft oder ein 
Luft-Brennstoffgemiscb iiber die Nebenluftleitung 18 ange- 
saugt und stromt in Form eines scharfen Strabls in die 
Brennkammer 30. 



Fig. 1B zeigt den Ventilscbaft 14 in einer Stellung, in 
welcber der Ringsteg 16 die Einblasbohrung 26 absperrt, 
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1 and aus wiener er sicb urn den Hub »D» bewegen muB, um 
die Strbmungsverbindung zwiscben der Einbalsbohrung 26 
und der Nebenluftbohrung 18 herzustelien. Der Zeitpunkt 
der Freigabe der Einblasbobrung 26 ist durcb die Anord- 

5 nung des Ringstega 16 am Ventilschaft 1ft und seine Breite 
bestimmt. 

Pig. 2 zeigt eine Stirnansicht der in Fig. 11 dargestell- 
ten Anordnung mit einem sich von 0 bis 90° erstreckenden 
10 Vinkelbereicb, innerhalb dessen die Einblasbobrung 26 m 
bezug auf die Zylinderacnse ausgerichtet sein kann. 

In Fig. 3 ist die Beziehung zwischen der tfberscnneidung 
der Ventilof fnungszeiten und der Konzentration der im 

15 Brennraum zuriickbleibenden Verbrennungsgase, d.h. der 
Menge der zuriickbleibenden Verbrennungsgase im Leerlauf 
der Mascnine dargestellt. Vie man in dieser Figur erkennt, 
steigt die Konzentration der zuriickbleibenden Verbrennungs- 
gase mit zunehmender Uberscbneidung der Ventiloffnungs- 

20 zei ten an, so daB es im Hinblick auf eine wirksame Ver- 
brennungzweckmaBig ware, die Uberscnneidung der Ventxl- 
offnungszeiten im Leerlauf der Mascbine moglicnst klexn 
zu halten. Dies kann durch entsprecnende Einstellung der 
das EinlaB- und das AuslaBventil 22 bzw. 28 betatigenden 

25 Nocken oder nocb vorteilbafter durcb eine variable Jentxl- 
steuerung erzielt werden. Eine solcbe variable Ventxl- 
stsuerung ist beispielsweise in der US-PS 3 413 965 
beschrieben. 

30 Fig. ft bis 7 zeigen eine abgewandelte Ausfubrungsform 
einer im Rahmen der Erfindung verwendbaren Ventilfiin- 
rung 10'. Diese unterscheidet sicb von der in Fig. 1 dar- 
gestellten dadurcb, daB der NebenluftdurcblaB die Form 
einer Nut 32 in der Innenwand der Ventilfiinrung aufweist, 

35 wodurcb sicb eine vergroBerte Berunrungsf lache mit dem 
Ventilscbaft 1ft und damit eine bessere Fubrung desselben 
ergibt . 
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1 In der in Fig. 8 gezeigten zweiten Ausfiihrungsform der 
Erfindung ist die Durchstromung der Nebenluftbohrung 18 
mittels eines betatigungsiibertragend mit einem Unterdruck- 
antrieb 36 verbundenen Ventils 34 steuerbar. Die Unter- 
5 druckkammer 38 des Antriebs 36 ist mit einem (nicht 

gezeigten) Unterdrucfcwandler verbunden* Ein solcher Wand- 
ler ist beispielsweise in der US-Patentanmeldung 249 7^2 
bescliriebeno Im Rahmen der vorliegenden Erfindung dient 
der Wandler dazu, die Durchstromung der Nebenluftbohrung 
10 i n gewissen Betriebszustanden der Maschine, beispielsweise 
wahrend der Motorbremsung, bei welcher ein starker TJnter- 
druck in EinlaBkanal zwischen der Drosselklappe und dem 
EinlaBventil herrscht, abzusperren oder zu drosseln. 

Die zweite Ausfiihrungsform ist fur den Betrieb mit einem 
(gestrichelt dargestellten) Einspritzventil 40 geeignet 
und weist deshalb einen DurchlaB 42 zwischen dem Ein- 
laBkanal an der Abstromseite der Drosselklappe und der 
Nebenluftbohrung 18 auf . Dieser DurchlaB 42 ermoglicht 
das Einstromen einer ausreichenden Luftmenge in den Ein- 
laBkanal 44 fur die Vermischung mit dem iiber das Ein- 
spritzventil in diesen eingespritzten Brennstoff - Diese 
Ausfiihrungsform arbeitet in gleicher Weise wie die vor- 
stehend beschriebene, mit dem Unterschied jedoch, daB 
das Ventil 34 die dem Brennrauta 30 uber die Nebenluft- 
bohrung 18 zustromende Luftmenge steuert. 

Bei Verwendung der in Pig. 8 gezeigten Ausfiihrungsform 
an einem Vergasermotor kann der DurchlaB 42 weggelassen 
oder verschlossen werden. 
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FIG.4 

FIG. 5 
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